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Abstract of DE 3145106 (A1) 

In order to enable the reading of indicators and the operation of switching elements on the switch 
panels of aircraft when the pilot's cockpit is fully darkened, a pointlike source is secured to the head of 
the pilot in such a way that it illuminates in the field of view of the pilot a sharply delimited field which 
can be directed by head movement. This lamp is activated by a switching element which is secured to 
the head in such a way that it can be actuated by pushing the lip forward. Its intensity of illumination can 
be regulated continuously. The energy source is provided either by the aircraft electrical system, a 
storage battery or a battery. 
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;g Paientanspruche: 

J$ 1 . Beleuchtungsanordnung, die am Kopf einer Per- 

il son zu befestigen ist mit einer Lichtquelle (2) und 

% einer Energieversorgng (3), die mittels eines Schalt- 

elemenies (1) mit der Lichtquelle (2) verbindbar ist, 
\} dadurch gekennzeichnet, daB das Schait- 

|| element (1) in der Weise ausgebiidet und so ange- 

J| bracht ist, daB es durch Hervorschieben einer Lippe 

% betatigt wird. 

p| 2. Beleuchtungsanordnung nach Anspruch 1, da- 

durch gekennzeichnet, daB das Schaltelement (81) 
|? aus einem Mikroschalter besteht. 

tg : 3. Beleuchtungsanordnung nach Anspruch 2, da- 

%g durch gekennzeichnet, daB am Mikroschalter ein an 

p die Lippenbewegung angepaBter Betatigungshebel 

p (5) angebracht ist 

! £* 4. Beleuchtungsanordnung, die mittels einer Befe- 

ll stigungsvorrichtung an einem Schutzhelm befestigt 

gg ist, wobei die Lichtquelle (2) am vorderen und die 

Energieversorgung (3) am hinteren Helmbereich an- 
gebracht sind, nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schutzhelm ein 
Hubschrauberpiloten-Helm ist, an dessen vorderem 
; ; Bereich eine Bildverstarkerbrille (6) und ein Mikro- 

phonbiigel angebracht sind, und daB die Lichtquelle 
(2) an der Bildverstarkerbrille (6) und das Schaltele- 
ment (1) an dem Mikrophonbugel befestigt sind. 



Die Erfindung betrifft eine Beleuchtungsanordnung, 
die am Kopf einer Person zu befestigen ist, mit einer 
Lichtquelle und einer Energieversorgng, die mittels ei- 
nes Schaltelementes mit der Lichtquelle verbindbar ist. 

Eine derartige Beleuchtungsanordnung ist beispiels- 
weise bekannt aus der US-PS 41 99 802, und weist eine 
Lichtquelle auf, die an einem Helm befestigt ist. Die 
Energieversorgung in Form einer Batterie ist ebenfalls 
am Helm befestigt und uber einen vorn am Helm in der 
Nahe der Lichtquelle angeordneten Schalter mit dieser 
elektrisch verbindbar. Aus der GB-OS 20 70 221 ist fer- 
ner eine Brille bekannt, mit der ein bzw. zwei Lichtquel- 
len fest verbunden sind, die uber einen ebenfalls am 
Brillenrahmen angebrachten Schalter einschaltbar sind. 
AuBerdem ist aus dem DE-GM 17 79 216 eine Brille mit 
einer daran befestigten Leuchte bekannt, die uber eine 
bewegliche elektrische Verbindung mit einer Energie- 
quelle in Form beispielsweise einer Batterie verbindbar 
ist, an der auch ein Schalter angebracht ist. 

Eine kontinuierlich brennende Lichtquelle kann je- 
doch zu Blendung und Streulicht fiihren, so daB es 
zweckmaBig sein kann, daB die Lichtquelle nur bei Be- 
darf aktiviert wird. Das Aktivieren geschieht in der Re- 
gel mit der Hand oder mit dem FuB. 

Zur Ausubung bestimmter Tatigkeiten im Arbeits- 
prozeB sind manchmal beide Hande und FuBe notwen- 
dig, so daB man zum Aktivieren einer derartigen Be- 
Ieuchtung nach anderen Moglichkeiten suchen muB. 

Besondere Probleme entstehen fur Hubschrauberpi- 
loten, wenn sie zur besseren Orientierng bei Nachtflu- 
gen eine am Helm befestigte Bildverstarkerbrille (BIV- 
Brille) benutzen. Bei Nachtflugen mit der BIV-Brille 
stellt die Oberwachung der Instrumente und Bedienung 
von Geraten ein besonderes Problem dar, das bisher 
nicht befriedigend gelost werden konnte. Dies ist darauf 
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zuruckzufuhren, daB mil BIV-Brille in einem vollsisiiidig 
abgedunkelten Cockpil geflogen werden mulJ, um 
Streulicht und damit Spiegelungen auf den Windschulz- 
scheiben zu vermeiden, die das BIV-Bild so ncgativ bc- 
5 einflussen wiirden, daB ein sicherer Nachttiefflug nicht 
mehr moglich ist 

Der Erfindung Iiegt die Aufgabe zugrunde, eine Be- 
leuchtungsanordnung der im Oberbegriff des Patentan- 
spruches 1 angegebenen Art zu schaffen, welche ohne 
10 Zuhilfenahme der Hande oder FuBe eingeschaltet wer- 
den kann. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB das Schaltelement in der Weise ausgebiidet und so 
angebracht ist, daB es durch Hervorschieben einer Lip- 
is pe betatigt wird 

Will beispielsweise ein Arbeitnehmer wahrend seiner 
Tatigkeit eine Schalttafel bedienen oder Anzeiger kon- 
trollieren, so kann er durch Hervorschieben der Lippe 
das Schaltelement betatigen. Durch Bewegen des Kop- 
20 fes kann der Arbeitnehmer die Bedienungsanordnung, 
z. B. eine Punktlichtanlage in die gewOnschte Richtung 
drehen und so sein Betatigungsfeld optimal ausleuchten. 

Besonders fur Hubschrauberpiloten konnte bei Ver- 
wendung von helmmontierten BIV-Brillen, die ein Vor- 
25 beisehen an den Okularen erlauben, das Problem der 
Instrumentenkontrolle und des Erkennens und Bedie- 
nens von Geraten durch Verwendung des lippenakti- 
vierten Punktlichtes gelost werden. Das an der BIV-Bril- 
le befestigte, den Sichtbereich unter den Okularen aus- 
30 leuchtende Licht kann durch Kopfbewegung gerichtet 
werden. Storendes Streulicht im Cockpit wird dadurch 
vfitmieden, daB das Lichtbundel eng und scharf abge- 
grenzt ist und nur in Intervallen aktiviert wird. 

Anhand eines in der Zeichnung dargestellten, auf die 
35 vorstehende Anwendung abgestellten Ausfuhrungsbei- 
spiels wird die Erfindung naher erlautert Es zeigt 

Fig. 1 die Seite der Bauelemente der Beleuchtungs- 
anordnung am Helm des Piloten, 

F i g. 2 detailliert den durch die Lippe zu betatigende 
40 Mikroschalter, die Punktlichtquelle sowie die Verbin- 
dungskabel, 

F i g. 3 die Helmbefestigung. 

Fig. 1 zeigt unmittelbar vordem Mund eines Piloten 
einen Mikroschalter 1, der so angebracht ist, daB cr 

45 durch Hervorschieben der Lippe eines Piloten betatigt 
werden kann. 

Am hinterkopfseitigen Teil des Helms befindet sich 
eine Energiequelle 3 und vorne am Helm, etwa in Au- 
genhohe, eine Punktlichtquelle 2. Verbunden sind alle 

50 Bauteile durch Kabel 4. 

Das Punktlicht 2 ist an der BIV-Brille 6 befestigt. Eine 
verstellbare Lochblende oder eine Linse, die an sich 
bekannt sind, erlauben ein Einstellen der Lichtpunki- 
groBe. Die Lichtintensitat ist uber einen Regelwider- 

55 stand, welcher ebenfalls bekannt ist, der Resthelligkeits- 
stufe anpaBbar. Die Stromversorgung erfolgt aus uer 
Energiequelle 3, aus welcher auch die BIV-Brille 6 gc- 
speist wird. Die Neigung der Lichtachse kann verandert 
werden, um sie dem individuellen Sichtfeld unter den 

60 Okularen anpassen zu konnen. Durch Hervorschieben 
der Lippe wird der Mikroschalter 1 betatigt und so der 
Stromkreis der Beleuchtungsanordnung geschlossen. 
Die Punktlichtquelle 2 wird durch die Stromquelle 3 der 
BIV-Brille auf der Helmriickseite aktiviert und erhellt 

65 das Blickfelddes Piloten. 

Die Punktlichtquelle 2 kann mit einem Filter ausge- 
stattet werden, der eine auBerhalb des BIV-Brillcnspck- 
trums liegende Lichtfarbung erzeupt, um noch vorhan- 
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dene schadliche Reststreulichtanteile zu absorbieren. 
Die Punktlichtquelle kann auch aus Leuchtdioden im 
entsprechenden Licht.spektrum bestehen. Diese Mog- 
lichkeiten sind bekannt und werden daher nicht naher 
erlautert 5 

Das Punktlicht 2 mit Lippentaster kann auch am 
Fliegerhelm, an Kopfhorern oder am Stirnhalteband 
montiert oder in sie integriert werden und von einer 
separaten Stromquelle versorgt werden. Damit eroff- 
nen sich auch andere Anwendungsgebiete in der Luft- to 
fahrt oder fur Personen, die beidhandig tatig sind und 
eine entsprechende Lichtquelle benotigen. 

Fur das lippenbetatigte Schaltelement eignen sich Mi- 
kroschalter oder sensorgesteuerte Relais. 

Ober ein zweites Schaltelement kann auch die Be- 15 
leuchtung des Kartensichtgerates/Nacht bei Bedarf an- 
geschlossen und aktiviert werden. In diesem Falle wer- 
den zwei Mikroschalter iibereinander am Mikrofon an- 
gebracht. 

F i g. 2 zeigt die beiden wichtigsten Bauteile der Be- 20 
ieuchtungsanordnung vergroBert. 

Der Mikroschalter 1 ist mit einem Betatigungshebel 5 
ausgerustet und uber eine mechanische Verbindng an 
einem Mikrofon 7 befestigt. Uber das Kabel 4 kann die 
Punktlichtquelle 2 aktiviert werden. 25 

F i g. 3 zeigt die Art und Weise, wie die Beleuchtungs- 
anordung am Helm des Piloten befestigt wird. Die Kon- 
struktion besteht in ihren Hauptteilen aus einer uber 
den Visierschutz 16 geschobenen Halteplatte 11 mit Ku- 
gelgelenk 9 aus Aluminium, einem Stromversorgungs- 30 
teil 17 an der Helmruckseite, und einem Gummizug 12, 
der Halteplatte 11 und Stromversorgungsteil 17 am 
Helm vespannt und uber den ein flexibles Spiralkabel 8 
fuhrl. 

Das Stromversorgungsteil 17 ist an der Helmhinter- 35 
kante eingehakt und wird durch den Gummizug 12 ge- 
halten. 

Ober einen Drehschalter 15 kann der Stromkreis auf 
Stromquelle 3 Nr. 1, 2 oder ausgeschalter werden. Ein 
Drahtregelwiderstand 14 an der Ruckseite des Strom- 40 
versorgungsteils 17 ermoglicht ein stufenloses Einstel- 
len des Lichtpegels des Punktlichtes 2. 

Uber einen Testschalter 13 kann das Punktlicht 2 bei 
abgenommenem oder funktionsuntuchtigem Lippen- 
schalter 1 durch Knopfdruck bedient werden. Uber eine 45 
AnschluBbuchse 10 fiihrt ein Verbindungskabel 4 zu 
dem Lippenschalter 1 am Mikrofon 7. 

Aus dem Stromversorgungsteil 17 fuhren die Kabel 
12 heraus, welche als Spiralkabel 8 um den Gummizug 
12 gelegt uber die Halteplatte 11 zum vorderen Helm- 50 
teil und von dort zur Punktlichtquelle 2 und BIV-Brille 6 
laufen. 

Um ein Abnehmen der Bildverstarkerbrille 6, an wel- 
cher die Punktlichtquelle 2 mit angebracht ist, vom 
Helm zu ermdglichen, IaBt sich die Verkabelung 4 des 55 
Lippenschalters 1 mittels eines Steckers 10 unterbre- 

chen. 

Die mit der Erfindung in diesem Ausfiihrungsbeispiel 
erzielten Vorteile bestehen insbesondere darin, daB 

60 

a) die Instrumente beim Nachtflug beliebig oft und in 
schneller Folge abgelesen werden konnen, 

b) ein genaues Ablesen der Instrumente moglich ist, 

c) die Farben der Bereichsmarkierungen erkannt 
werden konnen, 65 

d) die Gerate im Cockpit ohne Einschrankung des na- 
turlichen Sichtfeldes bedient werden konnen, 

e) der Ausbildungsaufwand verringert wird, da Blind- 



bedienung der Gerate nicht mehr geiibt zu werden 
braucht, 

f) beim Bau von Luftfahrzeugen keine kostspielige 
Modifikation der Instrumentenbretter mehr vorge- 
nommen werden braucht, u.n ein Ablesen der In- 
strumente durch die BIV-Brille zu ermoglichen, 

g) bessere Voraussetzungen fur Navigationsfluge 
uber groBe Entfernungen geschaffen werden, 

h) die Flugsicherheit wesentlich verbessert wird. 
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